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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung geht aus von einer hydrauli- 
schen Steueranordnung, die die Merlcmale aus dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1 aufweist. 
[0002] Eine solche hydraulische Steueranordnung ist 
z. B. aus der DE 1 96 1 9 860 A1 bekannt Dort wird eine 
an einer DruckgieBmaschine venwendete hydraulische 
Steueranordnung gezeigt, bei der mit einem Wegeventil 
eine von diesem zu einem Druckraum eines Hydrozylin- 
ders fuhrende Verbraucherleitung abgesperrt Oder mit 
einer zu einem Tank fuhrenden Ablaufleitung oder mit 
einerZulaufleitungverbunden werden kann. Die Zulauf- 
leitung wird von einer Hydropumpe gespeist, die Druck- 
mlttel aus dem Tank ansaugt. In der Zulauflertung ist ein 
als Sitzventil ausgebildetes 2-Wege-Einbauventil ange- 
ordnet, aufgrund dessen man einen ersten Zulauf lei- 
tun gsabschnitt, der zwischen der Hydropumpe und dem 
2-Wege-Einbauventil verlauft, und einen zweiten Zu- 
lauf leitungsabschnitt, der vom 2-Wege-Einbauventil 
zum Wegeventil hin abgeht, voneinander unterscheiden 
kann. Wenn der Steuerkolben des 2-Wege-Einbauven- 
tils auf seinem Sitz aufsitzt, sind die beiden Zulauflei- 
tungsabschnitte voneinander getrennt. Es wird ein ubii- 
ches 2-Wege-Einbauventil mit Wegefunktion verwen- 
det, dessen Steuerkolben zwei in Offnungsrichtung wir- 
kende Off nungsf lichen aufweist, von denen die eine 
zentral am Steuerkolben liegt, in ihrem Durchmesser 
dem Sitzdurchmesser entspricht und dem Druck im 
zweiten Zulaufleitungsabschnitt ausgesetzt ist. Die 
zweite Offnungsflache ist eine Ringflache, deren Innen- 
durchmesser dem Sitzdurchmesser und deren AuBen- 
durchmesser dem Fuhrungsdurchmesser des Steuer- 
kolbens entspricht und die vom Druck im ersten Zulauf- 
leitungsabschnitt beaufschlagbar ist. Am Steuerkolben 
ist auBerdem eine in SchlleBrichtung wirksame 
SchlieBflache vorhanden, die dem Druck in einem ruck- 
wartigen Steuerraum des 2-Wege-Einbauventils ausge- 
setzt ist. Die beiden Offnungsflachen slnd zusammen 
so groB wie die SchlieBflache. 

[0003] Ein Pilotventll verbindet in einer Ruhestellung, 
die es unter der Wirkung einer Druckfeder einnimmt, 
den ruckwartigen Steuerraum mit dem ersten Zulauflei- 
tungsabschnitt. indieserStellungdes Pilotventils ist das 
2-Wege-Einbauventil, dessen Steuerkolben in 
SchlleBrichtung ubiichenweise noch von einer Feder be- 
aufschlagt ist, von dem Druck im ersten Zulaufleitungs- 
abschnitt und von dem Druck im zweiten Zulaufleitungs- 
abschnitt, der normalerweise nicht groBer als der Druck 
im ersten Zulaufleitungsabschnitt ist, nicht zu offnen. 
Das Pilotventll kann durch Bestromen eines Elektroma- 
gneten in eine Schaltstellung gebracht werden, in der 
es den ruckwartigen Steuerraum am Steuerkolben met 
Tank verbindet. Nun vermag der im ersten Zulauflei- 
tungsabschnitt herrschende und an der Ringflache des 
Steuerkolbens angreifende Druck, den Steuerkolben 
vom Sitz gegen die im allgemeinen schwache 
SchlieBfeder abzuheben und das 2-Wege-Einbauventil 



zu offrien. 

[0004] Mit dem beschriebenen Ventil laBt sich ein Not- 
Aus realisieren. Im nomnalen Betrieb ist der Elektroma- 
gnet des Pilotventils erregt und das 2-Wege-Einbauven- 

5 til offen. Bei einem auftretenden Notfall kann z.B. ein 
elektrischer Schalter betatigt werden, der die Span- 
nun gs verso rgung fur die Elektrik unterbricht, so daB 
auch der Elektromagnet des Pilotventils von der Span- 
nungsversorgung getrennt ist. Das Pilotventii gelangt 

10 durch die Druckfeder in seine Ruhestellung und verbin- 
det den ruckwartigen Steuerraum am Steuerkolben mrt 
dem ersten Zulaufleitungsabschnitt, so daB das 2-We- 
ge-Einbauventil schlieBt und den ZufluB von Druckmittel 
zum Wegeventil leckagefrei unterbricht. 

15 [0005] Aus der DE 44 20 459 A1 ist eine hydraulische 
Steueranordnung nach dem Load-sensing-Prinzip be- 
kannt, die fur den Notfall ebenfalls ein Ventil aufweist, 
mit dem ein zweiter Zulaufleitungsabschnitt von einem 
ersten Zulaufleitungsabschnitt getrennt werden kann. 

20 Das mit einem elektromagnetisch betatigbaren Pilot- 
ventll steuerbare Trennventil ist offenbar ein Schieber- 
ventil, das in der Ruhestellung des Pilotventils nicht nur 
die beiden Zulaufleitungsabschnitte voneinander trennt, 
sondern auch die Lastmeldeleitung mit Tank verbindet 

25 und damit entlastet. Uber die Lastmeldeleitung wird 
auch der Druck Im zweiten Zulaufleitungsabschnitt ab- 
gebaut, sofern sich das Load-sensing-Wegeventil seit- 
lich seiner Mittelstellung in einer Arbeitsstellung befin- 
det, in der ein Offnungsquerschnitt zwischen dem zwei- 

30 ten Zulaufleitungsabschnitt und der Lastmeldeleitung 
besteht. 

[0006] Aus der DE 43 24 1 77 A1 ist eine hydraulische 
Steueranordnung nach dem Load-sensing-Prinzip be- 
kannt, bei der ein Trennventil nach dem Auslosen eines 

35 Not-Aus-Signals zwei Zulaufleitungsabschnitte vonein- 
ander trennt, die Lastmeldeleitung absperrt und einen 
LastmeldeanschluB am Regler der Verstelipumpe mit 
Tank verbindet Bei dem Trennventil handelt es sich wie- 
derum um ein Schieberventil. 

40 [0007] Ziel der Erfindung ist es, eine hydraulische 
Steueranordnung mit den Merkmalen aus dem Oberbe- 
griff des Anspruchs 1 so weiterzuentwickeln, daB mit 
einfachen Mittein hohe Sicherheitsanforderungen erfullt 
sind. 

45 [0008] Dieses Ziel wird gemaB der Erfindung dadurch 
errelcht, daB bei einer hydraulischen Steueranordnung 
mit den Merkmalen aus dem Oberbegriff des Anspruchs 
1 gemaB dem kennzeichnenden Teil dieses Anspruchs 
der zweite Zulaufleitungsabschnitt In der ersten Schalt- 

50 stellung des Pilotventils uber dieses zum Tank entlast- 
bar ist. Auf diese Weise ist in jeder Stellung des Wege- 
ventils sichergestellt, daB nach der Auslosung eines 
Not-Aus-Signals im zweiten Zulaufleitungsabschnitt 
kein Druck mehr ansteht. Auf diese Weise failt eine an 

55 der zweiten Offnungsflache wirkende Kraft, die den 
Steuerkolben von seinem Sitz abzuheben sucht, weg, 
so daB der Steuerkolben mit einer groBen 
UberschuBkraft auf seinen Sitz gedruckt wird und sehr 
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dicht schlleBt. In den zwerten Zuleitungsabschnitt ist 
kein Druckmitte! eingesperrt. das sich in einem ungun- 
stigen Fall zu einem Verbraucher hin entlasten und zu 
einer gefahrlichen kleinen Bewegung des hydrauli- 
schen Verbrauchers fuhren konnte. 
[0009] Die zunehmende Entlastung der zweiten Off- 
nungsflache von Druck mit zunehmendem SchlieBweg 
des Steuerkolbens fuhrt zu einem besonders schnellen 
SchlieSen des 2-Wege-Einbauventils und damit zu ei- 
nem sofoitlgen Stopp des Zuflusses von Druclcmittel 
zum Wegeventil. 

[0010] Besonders vortellhaft ist eine erfindungsge- 
maBe hydraulische Steueranordnung, wenn gemaB An- 
spruch 2 das Wegeventil hydraulisch betatigbar ist und 
das Steuerol zur Betatigung dem zweiten Zulauflei- 
tungsabschnitt entnommen wind. Durch die Druckentla- 
stung des zweiten Zulaufleltungsabsclinitts sinkt der 
Steuerdruck ab, so daB von daher der Ruckkehr des 
Steuerschiebers des Wegeventils in seine Ruhestellung 
nichts nnehr entgegensteht. Bei einer elektroiiydrauli- 
sclien Betatigung des Wegeventils ist keine Abschal- 
tung der elektrisclien Vorsteuerventile notwendig, 
[0011] Mehrere Ausfuhrungsbeispiele einer erfin- 
dungsgemaBen hydraulischen Steueranordnung sind 
als Schaltbilder in den Zeichnungen dargestellt. An hand 
der Figuren dieser Zeichnungen wird die Erfindung nun 
naher eriautert. 
[0012] Eszeigen 

Figur 1 ein erstes Ausfuhrungsbeispiel, das auf dem 
Load-sensing-Prinzip beruht, wobei die 
Druckmittelquelle durch eine Konstantpum- 
pe mit einer load-sensing-geregelten Druck- 
waage im Bypass zum Tank realisiert Ist, 

Figur 2 eine Verstellpumpe mit einem Load-sensing- 
Regler. die ansteile der Konstantpumpe und 
der Bypass-Druckwaage nach Figur 1 ver- 
wendet werden kann, und 

Figur 3 ein zweites Ausfuhrungsbeispiel mit einer 
Konstantpumpe als Druckmittelquelle und 
Wegeventilen in 6-Wege-Ausfuhrung mit 
Umlaufkanal. 

[001 3] Bei der Ausfuhmng nach Figur 1 beinhaltet ein 
Steuerbiock 10 zwei Wegeventilsektionen 11 und 12, 
von denen jede ein Wegeventil 13 mit einer Zulaufkam- 
mer 14, der Druckmlttel von einer Hydropumpe 18 zu- 
flieBen kann, einer Ablaufkammer 15, die mit einem 
Tank 19 verbunden ist, und zwei Verbraucherkammern 
16 und 17 aufweist, die uber Verbraucherleitungen mit 
einem nicht naher dargestellten doppeltwirkenden hy- 
draulischen Verbraucher, z.B. mit einem Differentialzy- 
linderverbunden sind. Der Steuerschieber27 eines We- 
geventils 13 ist aus einer Mittelstellung, in der die Zu- 
lauf kammer, die Ablaufkammer und die beiden Verbrau- 
cherkammern gegenelnanderabgesperrtsind, inentge- 
gengesetzte Richtungen in Arbeitsstellungen verstell- 
bar, In der zwischen der Zulauf kammer 1 4 und der Ver- 



braucherkammer 16 bzw. der Verbraucherkammer 17 
eine MeBblende 20 offen ist und die jeweils andere Ver- 
braucherkammer mit der Ablaufkammer 15 verbunden 
ist, Der Zulauf kammer 14 vorgeschaltet sind ein Last- 

5 halteventil 21 sowie eine Individualdruckwaage 22, an 
deren Regelkolben zwei Steuen-aume 23 und 24 an- 
grenzen. Der Steuerraum 23 ist mit einer Lastmelde- 
kammer 25 des Wegeventils 1 3 und der Steuerraum 24 
uber das Lasthalteventil mit der Zulauf kammer 14 ver- 

10 bunden. Die Lastmeldekammer 25 ist in der Mittelstel- 
lung des Steuerschiebers 27 zum Tank entlastet und in 
einer seitlichen Arbeitsstellung jeweils mit der Verbrau- 
cherkammer verbunden, der uber die MeBblende 20 
Druckmlttel zugefuhrt wird. Der Regelkolben der Druck- 

15 waage 22 wird in Offnungsrichtung von einer Druckfe- 
der 26 und von dem im Steuerraum 23 hen^chenden 
Druck und in SchlieBrichtung von dem im Steuerraum 
24 hen-schenden Druck beaufschlagt. 
[0014] Uber eine Wechselventilkette mit Wechselven- 

20 tilen 30 wird der jeweils hochste in einem Steuerraum 
23 anstehende Druck, also der jeweils hochste Last- 
druck, an einen Ausgang LS des Steuerblocks 10 ge- 
geben und iiber eine Lastmeldeleitung 31 , in der eine 
Drossel 32 angeordnet ist, an eine Bypass-Druckwaage 

25 33 gemeldet, die jeweils soviel von der Hydropumpe 1 8 
gefordertes Druckmittel zum Tank 1 9 abflieBen laBt, daB 
sich in einem von der Hydropumpe 1 8 abgehenden Zu- 
lauf I e it ungsabschnitt 34, uber die den Zulaufkammem 
14 der Wegeventile 13 Druckmittel zufuhrbar ist, ein 

30 Pumpendruck einstellt, der um eine bestimmte Druck- 
differenz uber dem gemeldeten hochsten Lastdnjck 
liegt. 

[0015] Die beiden Wegeventile 13 sind Jeweils elek- 
trohydraulisch betatigbar, wozu in jede Wegeventilsek- 

35 tion 11 bzw. 12 zwei elektromagnetisch geschaltete Vor- 
steuerventile 40 integrlert sind. In der Ruhestellung ei- 
nes Ventils 40 ist ein zugeordneter Steuerraum am 
Steuerschieber 27 eines Wegeventils 13 zu einem 
Leckolkanal 41, der durch die Wegeventilsektionen 11 

40 und 12 hindurchfuhrt, entlastet. 

[0016] Durch Erregung eines Elektromagneten wird 
ein Steuerraum mit einer ebenfalls durch die Wegeven- 
tilsektion 11 und 12 hindurchgefuhrten Steuerdrucklei- 
tung 42 verbunden. Das Steuerol wird uber ein Druck- 

45 reduzierventil 43, das in einer an die Wegeventilsektion 
12 angebauten Endplatte44 enthalten ist, einem durch 
die beiden Wegeventilsektionen 11 und 12 hindurchund 
in die Endplatte 44 hineingefuhrten Kanal entnommen. 
derzusammen mit jeweils zu den Eingangen der Druck- 

50 waage 22 gefuhrten Zweigleitungen ein zweiter Zulauf- 
leitungsabschnitt 60 ist. Das Druckminderventil 43 ist z. 
B. auf einen Steuerdruck von 20 bar eingestellt. 
[0017] An die Wegeventilsektion 11 ist ein Siche- 
rungsblock 51 angebaut, der ein 2-Wege-Einbauventil 

55 52, ein zugehorlges Pilotventil 53 und eine Reihe von 
Druckmittelkanalen aufweist. Der Steuerkolben 54 des 
2- Wege-Einbau ventils 52 ist ein Differentialkolben, der 
mit einem Kolbenabschnitt 55 axial gefuhrt ist und mit 



3 



BNSDOCID: <EP ^09721 38B1_I_> 



5 



EP 0 972 138 B1 



6 



einem Kolbenabschnitt 56 kleineren Durchmessers axi- 
al auf einem Sitz 57 aufsitzen kann, um einen axlalen 
Ausgang 58 zu verschlieBen. An den radialen Eingang 
59 und damit an den Ringraum um den Kolbenabschnitt 
56 herum ist der erste Zulaufleitungsabschnitt 34 ange- 
schlossen. Vom axialen Ausgang 58 geht der zweite Zu- 
leitungsabschnitt 60 aus, dersich in den Wegeventilsek- 
tlonen 11 und 12 als durchgehender Kanal fortsetzt. In 
SchiieBrichtung wirken auf den Steuerkolben 54 eine 
Kraft, die von einem Steuerdruck in einenn ruckwartigen 
Steuerraum 61 an einer Sch!ie(3flache 62 erzeugt wird. 
die gleich der Querschnittsf lache des groBen Kolbenab- 
schnitts 55 ist, und die Kraft einer relativ schwachen 
SchlieBfeder 63. 

[001 8] Ein Druck im ersten Zulaufleitungsabschnitt 34 
wirkt an einer Ringflache 64 und ein Druck im zweiten 
Zulaufleitungsabschnitt 60 an einer Kreisflache 65, die 
gleich der Querschnittstlache des kleinen Kolbenab- 
schnrtts 56 ist, in Offnungsrichtung des Steuerkolbens 
54. Die Summe der beiden Flachen 64 und 65 ist gleich 
der GroBe der Flache 62. 

[0019] Das Pilotventil 53 ist ein 4/2-Wegeventil, das 
unter der Wirkung einer Druckfeder 69 eine Ruhestel- 
lung einnimmt, in der es den ruckwartigen Steuerraum 
61 am Steuerkolben 54 mit dem ersten Zulaufleitungs- 
abschnitt 34 verbindet und den zweiten Zulaufleitungs- 
abschnitt 60 uber einen Kanal 70 zum Tank 1 9 entlastet. 
Das Pilotventil 53 kann durch Ansteuerung eines Elek- 
tromagneten 71 in eine Schaltstellung gebracht werden, 
in der es den ruckwartigen Steuen^aum 61 mit dem Ka- 
nal 70 verbindet, also zum Tank entlastet und, da es sich 
um eine Standardkomponente handelt, den ersten Zu- 
laufleitungsabschnitt 34 mit dem zweiten Zulauflei- 
tungsabschnitt 60 verbindet. 

[0020] Im normalen Betrieb ist der Elektromagnet 71 
erregt, so daB das Pilotventil 53 die zweite Schaltstel- 
lung einnimmt. Da im ruckwartigen Steuerraum 61 
Tankdruck hen-scht. kann der an der Ringflache 64 an- 
greifende Pumpendruck den Steuerkolben 54 vom Sitz 
abheben, so daB Druckmittel nahezu ohne Druckverlust 
vom ersten Zulaufleitungsabschnitt 34 in den zweiten 
Zulaufleitungsabschnitt 60 gelangen kann. Befinden 
sich alle Wegeventile 13 in ihrer Mittelstellung, so steht 
in der Lastmeldeleitung 31 Tankdruck an und die Druck- 
waage 33 regelt in den Zulaufleitungsabschnitten einen 
Druck von z.B. 20 bar ein^ der Equivalent zu der Kraft 
einer den Regelkolben der Druckwaage zusammen mit 
dem in der Lastmeldeleitung 31 anstehenden Druck in 
SchiieBrichtung beaufschlagenden Druckfeder 35 ist. 
Wird nun ein Wegeventil in eine Arbeitsstellung ge- 
bracht, so wird der Lastdruck an die Druckwaage 33 ge- 
meldet, die den Bypass zum Tank 1 9 soweit verschlieBt, 
daB in der Zulaufleitung 34, 60 ein um 20 bar uber dem 
Lastdruck liegender Pumpendruck aufbaut. Werden 
beide Wegeventile betatigt, so wird der hochste Last- 
druck an die Druckwaage 33 gemeldet 
[0021] In einer Gefahrensituation soil es moglich sein, 
den ZufiuB von Druckmittel von der Hydropumpe 1 8 zu 



den Wegeventilen 13 von einer oder mehreren Stellen 
einer Maschine, die mit der gezeigten hydraulischen 
Steueranordnung ausgestattet ist, z.B. eines Absetz- 
muldenfahrzeugs, zu unterbrechen. Dazu sind an den 
5 besagten Stellen nicht naher gezeigte elektrische 
Schalter montlert, die in einer Ruhestellung den An- 
schluB des Elektromagneten 71 des Pilotventils 53 an 
ein Stromnetz zulassen. Durch Umschalten eines der 
elektrischen Schalter wird die Stromzufuhr zu dem Elek- 
10 tromagneten 71 unterbrochen, so daB das Pilotventil 53 
unter der Wirkung der Druckfeder 69 in seine Ruhestel- 
lung gelangt. Dadurch wird der ruckwartige Steuerraum 
61 mit dem in dem ersten Zulaufleitungsabschnitt 34 
herrschenden Druck beaufschlagt, so daB das Einbau- 
15 ventil 52 schlieBt. Der zweite Zulaufleitungsabschnitt 60 
wird zum Tank entlastet, so daB wahrend des 
SchlieBvorgangs der Druck an der Off nungsf lache 65 
schnell abslnkt. Diesfuhrtzu einem schnellen SchlieB- 
vorgang. Da die Offnungsflache 55 schlieBlich vollig von 
20 Druck entlastet ist, greift am Steuerkolben 54 eine groBe 
OberschuBkraft in SchiieBrichtung an, so daB der Steu- 
erkolben 54 test aut seinem Sitz aufsitzt und den zwei- 
ten Zulaufleitungsabschnitt 60 leckagefrei gegen den 
ersten Zulaufleitungsabschnitt 34 absperrt. Die Entla- 
25 stung des zweiten Zulaufleitungsabschnitts 60 laBt au- 
Berdem den Steuerdruck in der Steuerdruckleitung 42 
absinken, so daB die Wegeventile auch dann in die Mit- 
telstellung zuriickkehren, wenn ein Vorsteuerventil 40 
geschaltet bleibt. 
30 [0022] In der Mittelstellung des Wegeventlls 13 ist die 
Lastmeldeleitung 31 zum Tank entlastet, so daB die 
Pumpe 18 mit niedrigem Druck von 20 bar uber die 
Druckwaage 33 zum Tank fuhrt. 
[0023] Bei der Ausfuhrung nach Figur 2 ist anstelle 
35 einer Konstantpumpe 18 und einer Bypass-Druckwaa- 
ge 33 eine Verstellpumpe 75 mit einem Load-sensing- 
Regler 76 verwendet. Alle anderen Komponenten sind 
gleich denjenigen aus Figur 1 , so daB sich eine weitere 
Beschreibung der Ausfuhrung nach Figur 2 erubrigt. 
40 [0024] Auch die Ausfuhrung nach Figur 3 besitzt ei- 
nen Steuerblock 10 mit zwei Wegeventilsektionen 11 
und 12 sowle einer Endplatte 44. Jede Wegeventilsek- 
tion 11 enthalt nun ein 6-Wege-Drosselventil 80 allge- 
mein bekannter Bauart mit einem Umlaufkanal und mit 
45 einem Lasthalteventil 81 . Die Wegeventile 80 sind elek- 
trohydraulisch mithilfe von Vorsteuerventilen 40 betatlg- 
bar. Steuerol wird von dem in der Endplatte 44 unterge- 
brachten Druckminderventil 43 einem sich durch die 
Wegeventilsektionen 11 hindurcherstreckendenZulauf- 
50 kanal, derTeil des zweiten Zulaufleitungsabschnitts 60 
ist, entnommen und in einen Steuerdruckkanal 42 ab- 
gegeben. Damit ausgehend von der Mittelstellung der 
Wegeventile 80 uberhaupt ein Steuerdruck aufgebaut 
werden kann, ist der Umlaufkanal durch ein Ruck- 
55 schlagventil 82 vorgespannt. 

[0025] An die Wegeventilsektion 1 1 ist der gleiche Si- 
cherungsblock 51 wie bei der Ausfuhrung nach Figur 1 
angebaut. so daB auf die entsprechende Beschreibung 
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der Figur 1 verwiesen werden kann, 
[0026] Als Druckmittelquelle wird eine Konstantpum- 
pe 1 8 verwendet, die durch ein Druckbegrenzungsventil 
83 abgesichert ist. Die Pumpe 1 8 saugtaus einem Tank 
1 9 Druckmlttel an und gibt dieses in einen ersten Zu- 
laufleitungsabschnrtt 34 ab, der mit dem radialen Ein- 
gang 59 des Einbauventils 52 verbunden ist. Derzweite 
Zulaufleitungsabsclinitt 60 geht wiederum vom axialen 
Ausgang 58 des Einbauventils 52 ab. 
[0027] Im Nonnalbetheb ist das Einbauventil 52 off en, 
so daB das von der Hydropumpe 1 8 gefordertes Druck- 
mittel entweder vollstandig uber den Umlaufkanal zum 
Tank zuriickgefuhrt wird Oder nach einer Betatigung ei- 
nes Wegeventils ganz oder tellweise zu einem hydrau* 
lischen VerlDraucher gelangt. Im Notfall wird durch eine 
Betatigung eines eiektrischen Schalters der Elektroma- 
gnet 71 entregt, so daB das Pilotventil 53 in seine Ru- 
riesteiiung gelangt und das Einbauventil 52 schlieBt. 
Der zweite Zulaufleitungsabschnitt 60 wind vom ersten 
Zulaufleitungsabschnitt 34 getrennt und zum Tank ent- 
lastet. Ebenso wie beim Ausfuhrungsbeispiel nacli Fi- 
gur 1 fallt der Steuerdruck zusammen. Die Wegeventile 
80 getangen in ihre Mitteisteliung 



Patentanspruche 

1. Hydraulische Steueranordnung mit einem Wege- 
ventil (13. 80). das an eine Zulaufleitung (34, 60) 
und eine zu einem Tank (1 9) fuhrenden Ablauflei- 
tung angeschlossen ist und von dem eine Verbrau- 
cherleitung zu einem hydrauliscl^en Verbraucher 
abgeht, mit einer Hydropumpe (18, 75), von der 
Druckmittel aus dem Tank (19) ansaugbar und in 
die Zulaufleitung (34, 60) abgebbar ist und mit ei- 
nem als Sitzventil ausgebildeten 2-Wege-Einbau- 
ventll (52), das in der Zulaufleitung (34, 60) ange- 
ordnet ist und in einer geschlossenen Stellung ei- 
nen von ilim zum Wegeventi! (13, 80) hin abgehen- 
den, zweiten Zulaufleitungsabschnitt (60) von ei- 
nem zwischen ihm und der Hydropumpe (18, 75) 
verlaufenden, ersten Zulaufleitungsabschnitt (34) 
trennt und das einen Steuerkolben (54), mit einer 
dem Druck im ersten Zulaufleitungsabschnitt (34) 
ausgesetzten ringformlge Otfnungsflache (64), mtt 
einer dem Druck im zweiten Zulaufleitungsab- 
schnitt (60) ausgesetzten zentralen krelsformigen 
Offnungsflache (65) und nnit einer SchlieSflache 
(62) aufweist, die in einer ersten Schaltstellung ei- 
nes Pilotventils (53) uber dieses mit dem Druck im 
ersten Zulaufleitungsabschnitt (34) beaufschlagbar 
und in einer zweiten Schaltstellung des Pilotventils 
(53) Liber dieses zum Tank (19) entlastbar ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB der zweite Zulauf lei- 
tun gsabschnitt (60) in derersten Schaltstellung des 
Pilotventils (53) liber dieses zum Tank (1 9) entlast- 
bar ist. 



2. Hydraulische Steueranordnung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, daB das Wegeventil 
(13, 80) hydraulisch betatigbarist und das Steuer5l 
zur Betatigung dem zweiten Zulaufleitungsab- 
5 schnitt (60) entnommen wird. . 



Claims 

?D 1. A hydraulic control arrangement with a directional 
control valve (13, 80) which is connected to an inlet 
line (34, 60) and to a discharge line leading to a tank 
(19) and from which a consumer line leads off to a 
hydraulic consumer, with a hydraulic pump (1 8, 75), 

15 by which pressure medium can be drawn from the 
tank (19) and discharged into the inlet line (34, 60), 
and with a two-way cartridge valve (52), construct- 
ed as a seat valve, which is arranged in the inlet line 
(34, 60) and. in a closed position, isolates a second 

20 Inlet line section (60) leading off from it to the direc- 
tional control valve (1 3, 80) from a first inlet line sec- 
tion (34) mnning between it and the hydraulic pump 
(1 8, 75) and which has a control piston (54), with an 
annular opening surface (64) exposed to the pres- 

25 sure in the first inlet line section (34), with a central 
circular opening surface (65) exposed to the pres- 
sure in the second inlet line section (60), and with 
a closing surface (62), which can be subjected to 
the pressure in the first inlet line section (34) via a 

30 pilot valve (53) in a first position of the latter and can 
be relieved to the tank (19) via the pilot valve (53) 
in a second position of the latter, characterized in 
that the second inlet line section (60) can be re- 
lieved to the tank (1 9) via the pilot valve (53) in the 

35 first position of the latter. 

2. A hydraulic control arrangement according to claim 
1, characterized in that the directional control 
valve (13, 80) is hydraulically actuable and the con- 
40 trol oil for actuation is taken from the second inlet 
line section (60). 



Revendfcations 

45 

1. Un dispositif de commando hydraulique, dot§ d'un 
distributeur (13, 80), qui est raccorde a une tuyau- 
terie (34, 60) d'alimentatlon et a une tuyauterie 
d'6chappementmenant vers un reservoir (1 9) et du- 

50 quel part une tuyauterie de recepteur reliee a un re- 
cepteur hydraulique, dote d'une pompe (1 8, 75) hy- 
draulique, qui permet d'aspirerdu fluide de pression 
hors du reservoir (1 9) et de le delivrerdans la tuyau- 
terie (34, 60) d'alimentatlon, et dote d'une valve (52) 

55 en cartouche a 2 voies, concue sous forme de valve 
a siege de clapet, qui est disposee dans la tuyau- 
terie (34, 60) d'alimentatlon, qui dans une position 
femn^e separe une seconde section (60) de tuyau- 
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terie d'alimentatlon, menant de la valve en cartou- 
che jusqu'au distributeur (13, 80). d'une premiere 
section (34) de tuyauterie d'alimentation, menant 
de la valve en cartouche jusqu'a la pompe (18, 75) 
hydraullque, et qui presente un tiroir (54) de com- s 
mande, dot6 d'une surface (64) d'ouverture annu- 
laire, soumise a la pression regnant dans la premie- 
re section (34) de tuyauterie d'alimentation, dote 
d'une surface (65) d'ouverture circulaire centrale, 
soumise a la pression regnant dans la seconde sec- io 
tion (60) de tuyauterie d'alimentation. et dote d'une 
surface (62) de femneture, laquelle, dans une pre- 
miere position de commutation d'une valve (53) de 
pilotage, peut §tre soumise au travers de celle-ci a 
la pression regnant dans la premiere section (34) is 
de tuyauterie d'alimentation et laquelle, dans une 
seconde position de commutation de la valve (53) 
de pilotage, peut fetre d6charg6e au travers de cel- 
le-cl vers le reservoir (19), caracterise en ce que, 
dans ia premiere position de la valve (53) de com- 20 
mutation, celle-ci permet de decharger la seconde 
section (60) de tuyauterie d'alimentation vers le re- 
servoir (19). 

Un disposltif de. commande hydraullque conforme 2S 
a la revendication n" 1 , caracterise en ce que le 
distributeur (13, BO) est a actionnement hydraullque 
et I'huile de commande pour Paction nement est pri- 
se dans la seconde section (60) de tuyauterie d'ali- 
mentation. 
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